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@ Bremsbelag, insbesondere fur Scheibenbremsen von Schienenfahrzeugen 

(57) Bei einem zur Verwendung in einem Bremssattel oder in 
einer Bremszange vorgesehenen Bremsbelag fur Scheiben- 
bremsen von Schienenfahrzeugen ist eine Formgebung 
gewahlt, welche ats Modifizierung eines Kreisringsektorbela- 
ges und/oder Verlegung des Kraftangriffspunktes der 
Bremsbetatigungsorgane zu einem gleichmaBigen Ver- 
schleiS sowohl an der Bremsscheibe als auch am Betagkor- 
per selbst bettragt. In Abweichung der Formgebung eines 
Kreisringsektorbalages besitzt der erfindungsgemaBe 
Bremsbelag ein linear ansteigendes oder abfallendes Ver- 
haltnis der Belagbodenlange zum Reibringumfang, wodurch 
bei im wesentlichen gleichbleibenden Einbauverhaltntssen 
ein Gewinn an Belagflache von bis zu 20% bei im wesentli- 
chen konstantem BelagverschleiS bzw. ScheibenverschleiS 
erzietbar ist. 
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Beschreibung Fig- 1 aufweisenden Bremsbelages in der Bremszange 

einer Bremseinrichtung fUr Schienenfahrzeuge wieder; 

jl Die Erfindung betrifft einen Bremsbelag nach dem und ... 

Gattungsbegriff des Patentanspruches 1. Fig. 3 ist eine der Fig. 1 vergleichbare Ansicht eines 

Bremsbelag und Bremsscheibe in trocken laufenden 5 Bremsbelages gemaB etner weiteren Ausfuhrungsform 

Scheibenbremsen verschleiBen sich gegenseitig. Dies nach der Erfindung. 

gilt auch bei bekannten Bremsbelagen von nierenformi- In Fig. 1 der Zeichnung ist mit ausgezogenen Linien 

ger Gestalt welche vorzugsweise in den Bremszangen die Form eines Bremsbelages der erfindungsgemaBen 

von Scheibenbremseinrichtungen fur Schienenfahrzeu- Art dargestellt welche als Modifizierung eines Kreis- 

ge verwendet werden. Bei derartigen Bremseinrichtun- to ringsektorbelages anzusehen ist Der zwischen den 

gen ist der qualitative Verlauf der Bremsscheiben-Ver- Punkten A', B\ C, D' in der Zeichnung dargestellte 

schleiflkontur das Resultat mehrerer Einflusse, wie rela- Bremsbelag in der Form eines Kreisringsektors ent- 

tive Belagbreite, Belaggestalt, Steifigkeit des Bremsbe- spricht derjenigen Ausfuhrungsform, bei welcher im 

laghalters, GraBe und Lage der Abstutzflache des Idealfall die Belagbogenlange 1 (r) zum Reibringumfang 

Bremsbelages im Bremsbe laghalter, Steifigkeit des 15 zu 2r 71 konstant ist Am AuBenumfang des Bremsbela- 

Bremsbelages etc. Im besonderen hat sich herausge- ges von Kreisringsektorform bedeutet dies: 

stellt, daB die Gestalt des Bremsbelages in starkem Ma- l(r a y2r a n - konstant, in gleicher Weise gilt fur den 

Be zum Verlauf der VerschleiBkontur an der Brems- Innenumfang l(n)/2rjrt - konstant Urn den Bremsbelag 

scheibe beitragt Nierenformig gestaltete Bremsbelage in den baulichen Gegebenheiten von Bremszangen der 

verursachen im allgemeinen einen iiber den Radius un- 20 in Fig. 2 wiedergegebenen Anordnung unterbringen zu 

gleichmaBigen ScheibenverschleiB, welcher als "Brems- konnen, ist der Bremsbelag nach Fig. 1 erfindungsge- 

scheibenhohllaur bezeichnet wird. maB so ausgestaltet daB der AuBenumfang vergroBert, 

Im weiteren wurde festgestellt daB die Reibflachen also die Belagbogenlange 1 (r a ) groBer gewahlt ist wah- 

von Bremsbelag und Bremsscheiben mit fortlaufendem rend der Innenumfang, d h. die Belagbogenlange 1 (n) 

VerschleiB nur dann eben bleiben, wenn die Belagform 25 kleiner dimensioniert ist Wie die Einbaulage der Brems- 

bestimmten GesetzmaBigkeiten genOgt: Fflr jeden zangenanordnung nach Fig. 2 wiedergibt ist es moglich, 

Reibringradius muB gelten, daB das Verhaltnis von Be- einen derartigen Bremsbelag in dargestellter Lage am 

lagbogenlange zum Reibringumfang Umfang konstant Bremsbelaghalter senkrecht nach unten gerichtet abzu- 

ist Auch muB die Lage des Kraftangriffes der Zuspan- Ziehen (nach Losen des Bremsbelagverschlusses), ohne 

nung den EinfluB von Druck und Gleitgeschwindigkeit 30 daB eine Kollision des Innenumfangs des Bremsbelages 

berilcksichtigen. mit der Nabe bzw. deren Befestigungsschrauben mdg- 

Problematisch erweist sich die Belagform dann, wenn lich ist 

bei gegebener Belaglange, z. B. vorgegeben durch die Urn trotz Modifizierung der Kreisringsektorform zu 

Geometrie eines Bremssattels, eine grdBere Belagfla- einem im wesentlichen gleichformigen VerschleiB an 

che, also ein zusatzliches BelagverschleiBvolumen, ge- 35 der zwischen den Punkten A , B, C und D (Fig. 1) gebil- 

wunscht ist In gleicher Weise bestehen Probleme, wenn deten Kontur des Bremsbelages zu gelangen, wird der 

in bestehenden Bremszangen von sogenannten "Nieren- ursprungliche Kraftangriffspunkt E, welcher der Kreis- 

belagen" auf eine eben verschleiBende Form des Brems- ringsektorform zugeordnet ist, radial nach auBen ver- 

belages umgestellt wird und dabei die Lage des Kraftan- legt derart daB der Kraftangriffspunkt F der modifi- 

griffspunktes schon vorgegeben ist 40 zierten Form gebildet ist Der an einer Bremszange von 

Davon ausgehend besteht die Aufgabe der Erfindung unten in (nicht dargestellte) Fuhrungen einfuhrbare 

darin, einen Bremsbelag der in Rede stehenden Art so Bremsbelag der erfindungemaB modifizierten Form be- 

auszugestalten, daB bei universeller Gestaltungsmog- sitzt gegenuber herkommlichen, nierenformig ausgebil- 

lichkeit den verschiedenartigen Einbauerfordernissen deten Bremsbelagen den wesentlichen Vorteil, daB der 

von Bremssattel- oder Bremszangenkonstruktionen 45 sogenannte Hohllauf an der Bremsscheibe vermieden 

entsprochen werden kann. Es soli auch ermoglicht sein, wird. In Abhangigkeit von verschiedenen EinfluBgroBen 

ohne Inkaufnahme ungleichformigen VerschleiBes uber sind die Seitenkanten des Bremsbelages variabel ge- 

eine grdBere Belagflache zu verfugen. staltbar, so z, B. in der in Fig. 1 wiedergegebenen, leicht 

Zur Lasung dieser Aufgabe dienen die Merkmale gekriimmten Konfiguratton, wobei die entsprechende 

nach dem Kennzeichnungsteil des Patentanspruches 1 . 50 Formgebung der Seitenkanten auch durch den Flachen- 

Es wurde gemaB der Erfindung festgestellt, daB bedarf des Bemsbelags bestimmt ist 

Bremsbelage nicht notwendigerweise nach den Gesetz- Bei der in Fig. 3 wiedergegebenen Ausfuhrungsform 

maBigkeiten fur Kreisringsektorflachen gebildet sein nach der Erfindung ist in Modifizierung eines Kreisring- 

mussen, d. h. es wurde ermittelt, daB bei der Moglichkeit sektorbelages eine Formgebung gewahlt, bei welcher 

der Verschiebung des Kraftangriffspunktes Formge- 55 die Bogenlange an ihrem Umfang groB dimensioniert ist 

bungen des Belages moglich sind, bei welchen entweder und die Seitenkanten eine leicht nach auBen gekrummte 

ein in linear ansteigendes oder ein linear abfallendes Konfiguration besitzten. Auf diese Weise ist ein be- 

Verhaltnis der Belagbogenlange zum Reibringumfang trachtlicher, in der unteren Figurenhalfte durch Schraf- 

existiert fierung ersichtlicher Flachengewinn erreicht Der in 

Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen eo Rg* 3 dargestellte Bremsbelag entspricht einer Ausfuh- 

sind in weiteren Patentanspruchen aufgefuhrt rungform, welche in Bremssattelkonstruktionen ver- 

Die Erfindung ist nachfolgend anhand v n Ausfuh- wendet wird. Hierbei ist die am AuBenumfang des 

rungsbeispielen unter Bezugnahme auf die beigefOgte Bremsbelages zur VerfQgung stehende Fiache durch die 

Zeichnung erlautert Offnungsweite des Gehauses des Bremssattels be- 

Fig. 1 ist eine Draufsicht auf einen erfindungsgema- 65 stimmt, da deratige Bremsbelage senkrecht von oben in 

Ben Bremsbelag unter Darstellung seiner Kontur ge- den Bremssattel eingeschoben werden. Durch die modi- 

geniiber derjenigen eines Keisringsektorbelages; fizierte, den Innenumfang vergr6Bernde Konfiguration 

Rg. 2 gibt die Einbaulage eines die Kontur nach der Ausfiihrungsform in Fig. 3 ist ein Flachengewinn 
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des Bremsbelages erreicht, ohne daB bauliche Anderun- 
gen im Bremssattelinneren erforderlich waren. Um ei- 
) nen im wesentlichen konstanten VerschleiB auf der ge- 

samten Breite zu erreichen, ist der Kraftangriffspunkt 
der Anordnung nach Rg. 3 mehr zur Achsmitte hin ge- 
richtet als derjenige, welcher bei einem herkommlichen 
Kreisringsektor.d. h. bei einem Belag ohne Zusatzflache 
gegeben ist. 

Mit Hilfe der erfindungsgemaB gebildeten Bremsbe- 
lage ist wie bei Kreisringsektorbelagen ein im wesentli- 
chen ebener bzw. paralleler Belag- und Scheibenver- 
schleiB erzielbar, was durch die Lage des Kraftangriffs- 
punktes mitbestimmt isL Es ist auch ein Gewinn an Be- 
lag - VerschleiBvolumen durch Vergr6Berung der Belag- 
flache bis ca 20% erzielbar, wie die Anordnung nach 
Fig. 3 verdeutlicht SchlieBiich ist es mdglich, die Belag- 
form im Rahmen der vorstehenden Erkenntnisse anzu- 
passen, um bei vorgegebener Lage des Kraftangriffs- 
punktes einen ParallelverschleiB an Belag und Scheibe 
sicherzustellen. 

Der in Rg. 1 und 3 dargestelle Bremsbelag von erfin- 
dungsmaB modifizierter Form ist in vorteilhafter Ausge- 
staltung so breit dimensioniert, daB er die gesamte Reib- 
flache an der Bremsscheibe uberdeckt, in der Anord- 
nung nach Rg. 2 also die radiale Erstreckung in hori- 
zontaler Richtung; hierdurch ist gewahrleistet, daB am 
lnnen- und AuBenumfang der Bremsscheibe gleichfor- 
miger VerschleiB vorliegt, d. h. das Problem ungleichfor- 
miger VerschleiBkontur von bisher Oblichen teiliiber- 
deckenden Belagen ist vermieden. 

Patentansprtiche 

1. Bremsbelag, insbesondere fur Scheibenbremsen 
von Schienenfahrzeugen, bestehend aus einem an 
einem Belagtrager befestigten Reibelement, zur 
Verwendung in einem Bremssattel oder an einer 
Bremszange, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Reibflache des Bremsbelages eine von der Form 
eines Kreisringsektors abweichende Form auf- 
weist, welche durch ein linear ansteigendes oder 
abfallendes Verhaltnis der BelagbogenlSnge 1 (r) 
zum Reibringumfang 2rn bestimmt ist 

2. Bremsbelag nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich die zwischen dem Innenumfang 
und dem AuBenumfang des Bremsbelages verlau- 
fenden Seitenkanten in ihrer Projektion an einem 
Punkt schneiden, welcher sich zwischen dem Achs- 
mittelpunkt der Bremsscheibe und dem Bremsbe- 
lag befindet. 

3. Bremsbelag nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich die zwischen dem Innenumfang 
und dem AuBenumfang des Bremsbelages erstrek- 
kenden Seitenkanten in ihrer Projektion an einem 
Punkt schneiden, welcher radial auBerhalb des 
Bremsbelages liegt. 

4. Bremsbelag nach einem der vorangehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Seiten- 
kanten nach innen gekrUmmt sind 

5. Bremsbelag nach einem der Anspriiche 1—3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Seitenkanten nach 
auBen gekrummt sind. 

6. Bremsbelag nach einem der vorangehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB dieser die 
gesamte radiale Erstreckung der Reibflache der 
Bremsscheibe Uberdeckt 
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